Ctvrtek 9. kvétna 2024 / ¢. 88

|
! 4
i
o
< e
B

\

PUL STOLETI V PODZEMI.
50 LET METRA V PRAZE

Specialni vydani deniku Metro. Dvacet stran o prazském metru, které prave dnes slavi
50 let od uvedeni do provozu. Co se tam déje, kdyz zavrou vchody? Ctéte unikatni
reportaz plnou tajemnych strojl. Rozhovor s odborniky z Metrostavu i Metroprojektu.
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Ve slavnostni den, tedy devatého, bylo metro jen pro zvané, az 10. kvétna 1974 v 5 hodin rano se mohli svézt obycejni lidé. V prvni den bézného provozu se jeho vlaky svezlo pfes

At rostes jako
z vody, metro!

,Primdtora Vacka, prile-
téla facka,“ hldsivala ba-
bicka s ismévem, kdyz
metro zastavilo ve stani-
ci pojmenované po ko-
munistickém primdtoro-
vi. Dnes uZ se stanice na-
Stésti jmenuje Roztyly.
Ale vzdycky si tam na to
vzpomenu. Metro v Pra-
ze je cely muj zZivot, o€i
mi zafily Stéstim, kdyzZ
jsme v redakci novin
stejného jména vymysle-
li tento specidlni pro-
jekt vénovany komplet-
né slavnému vyroci.
Jako klukovi ze Spdlené
ulice mi sice srdce bije
pro Zlutou linku B, ale
cécko bylo otevieno prv-
ni, co naplat. Vzddvdme
mu s tymem Sikovnych
redaktord, editort a gra-
ficky hold témito dvace-
ti stranami, které jsou
rozdéleny podle barev
stejné jako linky metra.
Cervend cdst patfi histo-
rii, Zlutd soucasnosti

a v zelené sekci specidlu
se podivdte do budouc-
nosti. Necekejte nudu
zkopirovanou z interne-
tu. Mluvili jsme se super-
zajimavymi e
lidmi, jejichz
vzpominky
jinde nena-
jdete. Pat-
i jim
nas ve-
liky
dik!

PETR
HOLECEK,
Séfredaktor

300 tisic cestujicich. Fotografie je ze stanice Kacerov. Konstrukci stanice tvofi Zelezobetonovy ram, nadzemni vestibul navazoval na tehdejsi obchodni stredisko.

CTK - JAN VRABEC

Metrem 50 let

Systém metra funguje dnes ve 201 méstech
v 62 zemich svéta. V Praze byla prvni,
Lcervena“ trat otevrena 9. kvétna 1974.

,Ukoncete vystup a ndstup,
dvere se zaviraji!“ Legenddrni
hlaseni, které se za pil stoleti
vrylo do srdci milionti lidi. Po-
prvé zaznélo 9. kvétna 1974
po devdté hodiné rdno, kdy
generdlni tajemnik KSC
Gustdv Husdk pfestfihl slav-
nostni pasku k zdzraku stole-
ti: prazskému metru!

Pfi prvni jizdé byl pasazé-
rim poddvan dezert ve tvaru
metra, ktery navrhly a vyrobi-
ly michelské pekdrny. Sladké
vagonky se vyrdbi dodnes. Ty
opravdové také jezdi dodnes,
ale uz nevozi cestujici na jed-
né lince, ale na tfech. Dohro-
mady méii sit podzemky
65,4 kilometru a soupravy za-
stavujiv 61 stanicich.

Stavélo se od roku 1966
K ptivodnim deviti stanicim
v useku Kacerov-Florenc pfi-
bylo v listopadu 1980 pro-
dlouzeni o Ctyfi stanice na sid-
listé Jizni Mésto, kde je do-
dnes konec¢nd Hije (pivodné
se jmenovala Kosmonauti),
o Ctyfi roky pozdéji pfibyl
dvoustanicovy usek k Nadra-
Zi HoleSovice (ptivodné Fuci-
kova). Dalsi pokracovdni lin-
ky na severu Prahy se otevre-
la v ¢ervnu 2004 (NddraZi Ho-
leSovice az Ladvi) a kvétnu
2008 (Ladvi aZ Letnany).
Stavba nejstar§iho dseku
zacala pocdtkem roku 1966,

pivodni pldny pocitaly s pod-
povrchovou tramvaji, cozZ je
dodnes patrné naptiklad v po-
jeti stanic Hlavni nddrazi
a Muzeum. Dnes linka C méfi
22,4 kilometru a je na ni dva-
cet stanic. Dojet z konecné
z Letianech do stanice Hdje
trvd 36 minut. Soucdsti trasy
jeiusek pod Vltavou mezi sta-
nicemi Nddrazi HoleSovice
a Kobylisy, linka vede také
uvniti Nuselského mostu.

Mytiscinsky zazrak ECS

Na lince piivodné jezdily so-
vétské vozy ECS, a to ve tfivo-
zovych soupravach kratSich
nez ndstupisté. S pokracujici-
mi doddvkami zacaly od srp-
na 1975 jezdit ctyfvozové
a od unora 1979 soupravy
s péti vozy. Od dubna 2005 ob-
sluhuji linku C pouze tuzem-
ské vozy M1, vyrobené mezi
roky 1998 a 2011 spolecnosti
CKD Dopravni systémy a poz-
déji Siemens.

Acko dostalo lepsi vozy

Provoz na nejstar§im tseku
zelené trasy A mezi Dejvic-
kou (tehdy Leninova) a Né&-
meéstim Miru byl zahdjen
12. srpna 1978. K pivodnim
sedmi stanicim pfibylo v na-
sledujicich letech Sest dal-
Sich, dnes jich je na dcku cel-
kem tfindct a trasa méri
10,995 kilometru. Stavbafi se

pri jejim budovdni museli vy-
pofddats tim, Ze vede ve srov-
ndni s prvnim céckem pod-
statné hloubéji. Stanici Na-
meésti Miru od povrchu déli
52 metrt a je nejhlubsi v celé
siti prazské podzemi drdhy.

Na lince zpocdtku jezdily
sovétské soupravy 81-71, na
prvni pohled rozeznatelné
od méné vykonnych ECS po-
dle cerného cela a jiného
osvétleni interiéru. Od cerv-
na 2005 ji obsluhuji jen sou-
pravy 81-71M, tedy verze pu-
vodnich vozi modernizova-
nd v plzenské Skodovce mezi
roky 1996 a 2011.

Bécko neni zadné bécko

A konecné! Zlutd linka B, ta
nejdelsi v prazském podze-
mi, neni zddnym otloukdn-
kem. O tfeti trasu se metro
rozrostlo 2. listopadu 1985,
kdy se oteviel tsek Florenc
(tehdy Sokolovskd) - Smi-
chovské nddrazi se sedmi sta-
nicemi. Dnes uZ ale méri
25,7 kilometru a celkelp ma
stanic od Zli¢ina az na Cerny
Most ctyfiadvacet. A chysta
se vybudovani dal§i v depu
Zli¢in. Cesta z konecné na ko-
ne¢nou trvd ductyhodnych
41 minut. Tfi stanice jsou na
povrchu — na vychodé Cerny
Most a Rajskd zahrada, na z4-
padé pak Luka.

Podobné jako na 4¢ku i na
trase B jezdily nejprve sovét-
ské soupravy 81-71, které zde
slouzily nejdéle v Praze, a to
az do zacdtku cervence 20009.
Nyni trasu obsluhuji moder-
nizované vozy 81-71.

Cachry s terminy

Termin otevieni prvniho tse-
ku metra byl stanoven na
1. Cervenec 1974. Stavbari jej
ale s vypétim vsech sil posu-
nuli o dva mésice diiv, aby
k uvedeni metra do provozu
mohlo dojit pfi oslavdch os-
vobozeni Ceskoslovenska
9. kvétna 1974 v 9 hodin
a 19 minut. Ten den ale ne-
mohli padesdti novymi vozy
cestovat obycejni lidé, vstup
do ngj byl jen na zvldstni po-
zvanky nebo pritkazy zamést-
nanct metra. Teprve 10. kvét-
na se podzemi otevfelo pro
vSechny a vlaky svezlo pfes
300 tisic cestujicich.

Vznik velkych firem
»Padesdté vyroci pripomind
zacdtek bohaté historie Met-
rostavu, nebot jeho zaloZeni
bylo pfimo spojeno s realiza-
ci této vyjimecné inZenyrské
stavby,“ fikd Jaroslav Heran,
generdlni 3éf Metrostavu.
Ten byl zaloZen 1. ledna 1971
vyclenénim z ndrodniho pod-
niku Vodni stavby prdvé za
ucelem stavby podzemky.
Stejné tak v roce 1971 vzni-
kl projektovy tistav Metropro-
jekt, pro ktery se metro také
stalo zdkladnim smyslem
existence. Tehdejsi zptlisob
zpracovani projektové doku-
mentace se ale od dnesniho
znacné liSil. Projektantim
musely stacit rysovaci prkno,
pauzdk, logaritmické pravitko,
tabulky a psaci stroj. O to vice
fascinujici je, jak se nepostra-
datelnou dopravni sit podafilo
Zprovoznit. PETR HOLECEK
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/nalec podzemniho kralovstvi

Sit prazského metra neni tak
rozsdhld jako v jinych, mno-
hem vétSich metropolich.
»Svou architekturou, infor-
macnim systémem, kvalitou
provedeni a pouzitymi tech-
nologiemi je ale rozhodné na
svétové udrovni,“ podotykd
Vdclav Soukup, feditel zahra-
ni¢niho podnikdni skupiny
Metrostav.

Do Metrostavu jste nastoupil
v roce 1980, ktery je i mym sr-
deénim. Pravé koncem léta,
kdyz se finiSovalo otevreni
stanice Jifiho z Podébrad,
jsem pobliz prozil prvni dny
Zivota. Nicméné priblizte mi,
na jaké technologické urovni
byla tehdy vystavba metra

a do jaké miry byla - ve srov-
nani s dneskem - prioritni?
Metro bylo v tehdejSim Ces-
koslovensku sledovdno na
vlddni drovni. Uménim té
doby ale nebylo vejit se do sta-
noveného rozpoctu, ktery byl
velmi velkorysy, ale dokoncit
stavbu se svéfenymi prostfed-
ky vcas a kvalitné. A co se
tyce technologii pouZitych
pri vystavbé metra, ty se od
pocdtku rozvijely a byla sna-
ha o vyuziti novych, moder-
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Vaclav Soukup byl kolegy zvolen Osobnosti Metrostavu roku 2021.
Ve firmé pUsobi jiz ctyFiactyFicatym rokem.

MAFRA

nich. Jiz nasazeni prvniho
mechanizovaného §titu TS¢B
-3 v poloviné 70. let a ndsled-
né o deset let pozdé&ji vlastni-
ho mechanizovaného Stitu
s frézou RSF-1 spoluvyvinuté-
ho Metrostavem, deklarovalo
technicky pokrok, kterym se
vystavba metra ubirala.

Kudy pak technologicky pro-
gres kracel po roce 1989?

IThned po otevfeni hranic
jsme zacali aplikovat prvky
moderni Nové rakouské tune-
lovaci metody - NRTM -1i na
trasach, které jiz byly ve vy-
stavbé a na trase IV.B. v ¢dsti
tratového tiseku mezi stanice-
mi Rajskd zahrada a Hlou-
bétin. Pak ndsledovala trasa
IV.C1. z Nddrazi HoleSovice
do Ladvi, kde byly jiz vSsechny
razené useky provedeny za
pomoci NRTM, a to vcetné
prvni jednolodni raZené sta-
nice na prazském metru - sta-
nice Kobylisy. Na téhle trase
byl také pro mélky podchod
Vltavy pouzit unikdtni zpt-
sob realizace hloubenych
tuneld. Dva tunelové tubusy
o délce dvakrdt 170 metra
pfedem vybetonované v po-
breznim doku byly posléze
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Na stanici Jifiho z Podébrad se ¢ile
doslo az koncem roku 1980.

kombinaci zaplavovdni a vy-
suvu piemistény a pfikotve-
ny do zdfezu ve dné feky Vlta-
vy. Projekt vysouvanych tune-
1d ziskal prestizni mezindrod-
ni ocenéni za vynikajici beto-
novou konstrukci. To, Ze se
tak délo, neni samoziejmos-
ti, ale souvisi to se schopnost-
mi a nadSenim lidi, ktefi na
vystavbé metra pracovali.

Srovnejte davné a soucasné
technologické postupy.

Z hlediska rychlosti praci,
efektivity, ekonomické naro¢-
nosti. A mimochodem, které
postupy z osmdesatek se sta-
le vyuzivaji nebo by bylo za-
hodno se k nim vratit?

Pokud bych mél porovnat né-
které tehdejsi a dnesni tech-
nologické postupy, které jsou
stdle vyuzivdny, tak urcité 1ze
porovndvat mechanizované
razen{ plnoprofilovymi stroji.
Nejlepsi vykony Stitu TSCB-3
a RSF-1 byly na drovni 100
metrti za mésic. U modernich
TBM strojti je vykon minimdl-
né trikrdt vyssi, ale cena stro-
je tomu také odpovidd. Tako-
vyto stroj, aby se zaplatil,
musi vyrazit minimdlné ¢tyfi
az pét kilometra tunelu, pro-

A g g

Metrostav do svych Fad pfitahoval mladé inzenyry a techniky, ale zaméstnaval i vykonné a odborné
pracovniky z délnickych profesi a také ty, ktefi z politickych davodd nesméli pracovat ve svych oborech.

D

pracovalo jiz v poloviné 70. le

to je neekonomické jej nasa-
zovat na krdtké liniové tiseky.
Metrostav prvné pouZzil mo-
derni tunelovaci stroje TBM
pro vystavbu tratovych tune-
Id trasy V.A. na Gseku mezi Vy-
pichem a kulatdkem. Dvojice
stitd, které od déti z prazské
motolské nemocnice dostaly
jméno Tonda a Adéla, vyrazi-
la vice jak dvakrdt ctyfi kilo-
metry tunelt a ispé$né prora-
zila do stanice Evropska.

A jsem zase na acku. Mimo-
chodem, kterou linku mate
nejvic v oblibé? U mé vede
acko, ma specifickou kofené-
nou vini, navic pravé k Jifa-
ku mam tu citovou vazbu.
Také mdm asi nejradéji dcko —
umisténi nékterych stanic hlu-
boko pod povrchovou zdstav-
bou. Acko prvné podeslo Vlta-
vu, trasa A propojuje metrem
nejstarsi historické ¢asti Pra-
hy - Staré Mésto, Malou Stra-
nu a Prazsky hrad. A rozhod-
néiarchitektonické reseni sta-
nic bylo na vyborné urovni.

A ke které konkrétni stanici
mate nejosobnéjsi vztah?

Z pracovniho hlediska bych
asi vybral Ndmésti Republiky,

t. K slavnostnimu uvedeni do provozu

e = S
3x METROSTAV

kde jsem se ihned po skonce-
ni studii na stavebni fakulté
CVUT prvné ocitl v prazském
podzemi. Z ryze soukromého
hlediska mé nejvice oslovuji
stanice v historickém centru
Prahy, pri jejichZ vystavbé se
odkryly historické artefakty
a projektanti je zakompono-
vali do celkového architekto-
nického feSeni - jsou to tieba
stanice Malostranskd a Mis-
tek.

Podivejme se jesté do bu-
doucnosti. Az se dostavi

i posledni Usek décka

z Pankrace na Namésti Miru,
kde byste navrhoval rozsiio-
vani sité? Kudy byste pripad-
né vedl uvazovanou okruzni
linku?

Bydlim na ZiZkové a doufal
jsem, Ze to décko skonci na
Basilejském ndmésti, jak
bylo kdysi v pldnu. Tak ales-
pon ta okruzni linka by tam
mohla projit, kdyZ uZ tam
v prostoru byvalého Ndklado-
vého nddrazi Zizkov stavime
desetitisicové mésto.

.| DAVID
& HALATKA

david.halatka@metro.cz

Rok 1975. Mechanizovany stit TS¢B se zakusuje do prazského
podzemi tam, kudy od roku 1978 pojedou vlaky linky A.
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Kazda trasa metra je autonomni.

Umite si pfedstavit, Ze by tu
najednou nebylo? Metro je
pfirozenou soucdsti prazské-
ho zivota, neobejdou se bez
ného ani domdci, ani turisté.
Prazské je dokonce vykonnéj-
$ineZ londynské. Zajimavosti
o nasi jediné podzemni draze
MHD odhaluje David Krdsa,
mistopfedseda predstaven-
stva Metroprojektu.

Vyplatilo by se postavit
metro tfeba v Brné?

Obvykld hranice poctu obyva-
tel, kdy se stavi metro, je je-
den milion. Do tohoto ¢isla se
to nevyplati. Kdyz se ptite na
Brno, tak tam uz jsme kus
podzemni drdhy pro tramvaj
navrhli a je vice neZ rok v pro-
vozu. Ale uvedeny pocet neni
pro nikoho zdvazny. Pokud
na to nékdo ma a odhlasuje si
z vefejného rozpoctu metro
itam, kde nemaji milion oby-
vatel, tak ho miiZe postavit.

Jaké ma Praha geologické
podminky? Dobré, $patné?
Stavét se dd v témérf kazdych
geologickych podminkach. Je
to ale rizné ndkladné. Praz-
ské podminky jsou typické ze-
jména tim, Ze jsou velmi pro-
ménlivé, s rizné uklonénymi
geologickymi vrstvami a cas-
tymi geologickymi porucha-
mi. Ceské stavebni firmy

Je to vysoka p

Mistopredseda predstavenstva Metroprojektu David Krasa v Hrad¢anské, jedné z nékolika zasedacich
mistnosti. Kazda nese nazev nékteré z prazskych stanic metra a zdobi ji pfislusna fototapeta.

maji zkuSenosti s razbou tu-
neld tfeba ve Skandindvii,
kde se oproti Praze pohybuji
ve tvrdé skdle a spottebuji vel-
ké mnozstvi trhavin.

0Od jaké podoby verejné
dopravy se uz da hovofit,

Ze je to metro?

V fadé metropoli vede metro
v centru pod povrchem a na
perifériich na povrchu. A po-
fdd je to metro. V Londyné,
v Berliné nebo v PariZi. Né-
kde nemaji metro, ale
S-bahn. Nékde ho maji jako
pdtefni systém S-bahn a met-
ro jako doplnék o mensi kapa-
cité, které se blizi kapacité
tramvaji, ted mluvim o Koda-
ni. Systémd je vic.

Praha ma urdité sva

metracka specifika. Jaka?
Praiské metro je unikdtni
z hlediska pfepravni kapaci-
ty. M4 tfi, zanedlouho ¢tyfi,
na sobé zcela nezdvislé trasy.
Ty jsou propojené manipulac-
nimi kolejemi, ale v provozu
jsou na sobé nezdvislé. Vlaky
nepiejizdéji z trasy na trasu,
sa md vlastni jizdni fad. To je
uspofdddni, které umoziuje
nejvétsi prepravni kapacitu.
V jinych méstech se tfeba tra-
sy vétvi, v Londyné jsou pod-
zemni kolejisté, kterd vypada-

METRO

ji jako nddrazi, kde jeden
vlak musi ¢ekat na ten druhy.
KdyZ uz mluvim o Londyné,
tam md sit metra néco pres
300 kilometrd a jeho pfe-
pravni vykon je asi trojndsob-
ny v porovndni s Prahou. Sou-
Casné tfi prazské linky maji
totiz 65 kilometr a denné
pfevezou v priimeéru vice nez
milion cestujicich. Tak si to
porovnejte, kdo je vykonnéj-
§i. To je vyhoda prazské pod-
zemni drdhy.

Kdysi se hovorilo jen

o podpovrchové tramvaji.
Lidé potom nadavali, Ze jsme
museli dle sovétského vzoru
vybudovat metro.

Je to paradox. Podpovrchova
tramvaj se planovala v 60. le-
tech minulého stoleti, ale
pak sovétsti poradci bouchli
do stolu: Budete stavét metro
jako v Moskvé a v Leningra-
du. S odstupem casu 1ze kon-
statovat, kde bychom byli,
kdybychom méli jen tu tram-
vaj pod povrchem. Jeji kapaci-
ta by uz ddvno nestacila.
Rada sovétskych soudruhd,
sice to zni blb¢, ale zaplatpdn-
biih za ni. Bylo to sice vnuce-
né, ale proziravé rozhodnuti.
Takze se stavéla ndstupiSté
dlouhd sto metrii, na né se
nyni vejde souprava o péti vo-
zech. V poddtcich jezdily na

Stanice Muzeum béhem stavby

v roce 1973 METROSTAV
cécku vlaky jen tfivozové,
pak se pridal ¢tvrty viiz a na-
konec i pdty.

Lidé obcas nenechaji, a to
nejen na metru, aleina
zbytku MHD, nit suchou.

Je pravda, Ze trasa C uZ nardzi
na své prepravni limity. Ve
§picce je tam nejkratsi inter-
val 110 vtefin, v praxi spiSe
120. Ted se stavi trasa D a tam
uz bude trochu jiny systém,
kromé automatickych vlakt
bez strojvedouciho. Novd
technologie by méla umoznit
intervaly tfeba 90 az 100 vte-
fin. A to tak, Ze jeden vlak by
ze stanice odjizdél a ten dru-
dél. Soucasny zabezpecovaci
systém je postaveny na kole-
jovych obvodech, Gsecich, do
kterych mize vjet jen jeden
vlak. Az prvni vlak obvod
opusti, dostane ten za nim te-
prve volno. Je vyhldSen tendr
na automatické vlaky na déc-
ko a soucasné i na vyménu
vlak®i na cécko. Zminil jste
kritiku. Ale musime si uvédo-
mit, Ze ze vSech cest vykona-
nych vozidly v Praze jich
59 procent pfipadd na vefej-
nou dopravu, 41 procent na
individudlni dopravu. To je
unikdtni pomér mezi evrop-
skymi metropolemi ve pro-
spéch dopravy vefejné.

Mélo by smysl okruzni
metro?

Nékdy v roce 2006 byla napo-
sledy zpracovdna podrobna
studie, kterd modelovala ve-
fejnou dopravu celé Prahy
a prilehlé cdsti stredoceské-
ho regionu a zamyslela se
nad dlouhodobym vyhledem.
Tehdy se ukdzalo, Ze pfeprav-
ni poptdvce po obvodu mésta
by stacily tramvaje. Ale uz je
to téméf dvacet let, myslim,
Ze by se vyplatilo model pfe-
pocitat. Pro dopravni situaci
Prahy je typické, Ze se sem
denné sjizdi obrovské mnoz-
stvilidi za praci z celého Stfe-

fidana hodnota

Jako prvni vyjely v roce 1974 na
lince C sovétské vagony.  MAFRA

doceského kraje. Takze uz
jen novd trasa D tomu ulevi.
Protoze autobusy, které ptive-
zou kazdé rdno lidi z oblasti
na jih od mésta, nepojedou
ddl dovnitf do Prahy 4, ale vy-
sadi je na okraji mésta — na
décku.

Oblibenym tématem jsou
kbeliky na nastupistich. Je
prosakovani velka bolest?
Metru je padesdt let a budme
upfimni, Zivotnost v§ech kon-
strukci, technologického vy-
baveni a hydroizolaci neni ne-
konecnd. Zivotnost vlastnich
stavebnich konstrukdi je, jak
se ukazuje, velmi dobrd. Nyni
se, a to za velice mdlo omeze-
ného provozu, opravuje
strop ve stanici trasy C na Flo-
renci. Tam zatékalo do kon-
strukce z predpjatého beto-
nu. Ostatnich Sedesdt zby-
lych stanic je stavebné v po-
fadku, a neni tfeba podnikat
zdsadni opravy. Co se tykd
technologického vybaveni
aizolaci, ty se museji opravo-
vat v krat$ich perioddch. Do-
pravni podnik nastavil strate-
gii, Ze opravi dvé stanice za
rok, takzZe vSechny za tficet
let. KdyZ uz jste se ptal na kbe-
liky, tak nejvétsi problém to-
hoto druhu byl v Jinonicich.
Uz je to opravené, ale tam
kdyz zaprselo, tak mezi kole-
jemi tekl potok. Bohuzel
obecné platiito, Ze azZ jednou
materidly, ze kterych jsou tu-
nely a stanice postavené, vy-
Cerpaji svoji Zivotnost a roz-
padnou se, budou muset nasi
ndslednici postavit metro
nové. Zivotnosti egyptskych
pyramid metro téméfr jisté ne-
dosdhne.

Jedna pozoruhodnost
prazského metra. Co byste

v tomto pfipadé uvedl vy?

Za padesdt let se provoz ne-
prerusil ani na den. Kdyz ne-
pocitim vypadek na ¢dsti tras
tam, kde ho zasdhly povodné
v roce 2002. PAVEL HRABICA



Je na cem
stavet.
Déekujeme!

Padesaté vyroci zahdjeni provozu prazského
metra nam pfipomina historii a silu Metrostavu.
Ta spociva predevsim v lidech a pravé tém, ktefi
se zucastnili vystavby metra, patfi nase velké
podékovani a obdiv. Metro bylo zcela novym
projektem, se kterym nasi tehdejsi kolegové

neméli Zadné zkusenosti a casto museli celit
nelehkym vyzvam. Dékujeme.

MmeTRESTaU
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,NEVIDITELNI DELNICI*

Jsou jich desitky, a ackoliv je cestujici

v podstaté nemaji sanci v bézném provozu
zahlédnout, bez nich by prazské metro
zkratka nefungovalo. Rec je o nejriiznéjsich
posunovacich lokomotivach, méricich,
podbijecich ¢i vrtacich vozech a dalsi
technice, ktera podzemni drahu udrzuje

v provozu. Predstavme si alespon nékteré

z nich. A znate také vsechny typy souprav?

vve s

Meérici vozy Matisa PV-6 a Plasser & Theurer EM 50

Ukolem méficich vozii je kontrola geometrické polohy kolejového svrs-
ku - tedy zjednodusené feceno, zda maji koleje spravny rozchod, jestli
kolejnice nemaji ojeté hlavy, vozy dale méfi prevyseni, pfipadné zborce-
ni i vzepéti kolejnic, vzdalenost a vysku privodnich kolejnic a tak dale.
Prvni viiz tohoto typu byl pro metro zakoupen od Svycarské firmy Mati-
sa (snimek vpravo nahore) v roce 1973. ,Zaznam je provadén kontinual-
né za jizdy pri vypnuté pfivodni kolejnici pomoci tfi méficich naprav

a dvou pojezdovych naprav. Pfenos z méficich naprav je provedeny me-
chanicky pomoci valeckovych fetézd a kladek pres paky na zaznamové
zafizeni. Zaznamové zafizeni se sklada z osmi tuzek a prevodovky, na
které se posouva milimetrovy papir, na néjz se naméfené tidaje véetné
rychlosti jizdy zaznamenavaji,“ popisuje Ivo Janecky, provozni pracov-
nik technologii a staveb. Pfed Sesti lety byl viiz vyrazné modernizovan,
pricemz hlavni zménou je zabudovani vypocetni techniky do vozu. Po-
hyb pisatek na papiru v méFicim pultu byl preveden pomoci elektrické-
ho impulsu do PC a vysledkem je graf ve formé obrazku. Mérené para-
metry maji nové dva vystupy, papirovy graf z méficiho pultu a graf z PC.

V roce 2003 zacal ke stejnému tcelu slouzit také novy rakousky mérici
viiz EM 50 (mensi fotografie vpravo véetné pohledu do kabiny), ktery se
pak o 15 let pozdéji taktéz dockal modernizace a nové technologie mé-
feni pomoci laserovych, kamerovych a indukénich snimacd. Své ukoly,
vcetné kontroly profilu tunelu, zvladne pfi maximalni provozni rychlosti
40 km/h pfi zapnuté pivodni kolejnici. Obsluhu zajistuji tfi pracovnici.

>

§EE

Privésné vozy

V rtiznych verzich jich DPP ma k dispozici desitky a jsou urceny jednak k obycejnému transportu nakla-
du, ale jsou na nich také namontovany nejriiznéjsi specifické nastavby. Jde napfiklad o leseni se dvé-
ma stupni, revizni kabinu, sablonu pro méfeni prujezdové profilu, nékteré maji drzaky pro pfepravu
kabelovych civek, disponuji sklopnymi a odebiratelnymi dfevénymi bocnicemi a podobné.

Pfivésny vliz evidenéniho €isla PV 52 dopravuje na misto urceni prislusenstvi pro svafovani kolejnic
termitem. O co jde? Praskovy termit se nasype do specialni nadoby a zapali. Po vyhofeni roztavené
Zelezo vytece do formy obepinajici konce kolejnic, vyplni mezeru mezi nimi a vytvofi kvalitni svar.

Automaticka strojni podbijecka Plassermatic 08-75 GS

Toto sedmadvacetitunové specialni kolejové vozidlo bylo pro prazské
metro zakoupeno v roce 1989 od rakouské firmy Plasser a Theurer

z Lince. Pouziva se k iidrzbé a opravam trati podbijenim, kde jsou kole-
je, kfizeni a vyhybky upevnény na prazcich ve stérkovém lozi. Jeho
Ukolem je, jak je dale velmi zjednodusené popsano smérové a vysko-
vé spravné upravit polohu koleji. Po modernizaci z kraje nultych let
byl stroj vybaven ovladanim pro vnéjsi obsluhu.
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7AKULISI PODZEM

Motorovy univerzalni vozik (MUV)

Legendarni ,,muvka“ byla a je v rznych verzich vy-
uzivana jako nevelky, ale poctivy pracant nejen

v zazemi metra, ale také jako drezina na ostatnich
zeleznicich. Jde o dvounapravové plosinové vozi-
dlo s pohonem obou naprav a opattené v predni
Casti relativné velkou uzavienou kabinou. Vozik
slouzi k prepravé materialu, osob a také (mnohdy
) mizZe nést prldavna pra-
covni zafizeni. Pravé v tom spociva univerzalnost
voziku, kdyz pomoci pfidavnych zafizeni je modifi-
kovén k vykonu riiznych druht opravnych a udrzo-
vacich praci na trati. Vyrobcem byl atvar CSD Me-
chanizace tratového hospodarstvi Praha - zavod
Brno-Horni Herspice. Od roku 1974 slouzila modifi-
kace vozu MUV specialné uréena pro potreby pra-
ce pro prazskou ,podzemku“ v ¢s. metropoli. Poz-
déjsi rekonstruované a modernizované verze maji
napfriklad oznaceni MUV 69.1 az MUV 69.7, MUV
71, MUV 73 atd. Radu vozik(i dodaval vyrobce s na-

X

se hodi fict ,,a hlavné

montovanou hydraulickou rukou, na dalsi voziky

se tato zafizeni pfidavala dodatecné. Nyni v praz-
ském metru slouzi osm kusti vozikd typu MUV 73,
dva voziky MUV 74M a také obdobné univerzalni
voziky WZB 10.1-M (mensi snimek vpravo), kte-
rych maji pracovnici DPP k dispozici deset.

Lokomotivy fady 797.8

»Délnice” mezi takzvanymi pomocnymi trakénimi
prostiedky. Pracovnici prazského metra maji téch-
to dieselelektrickych dvoundpravovych ramovych
lokomotiv k dispozici 17, ackoliv jsou oznaceny
jako T1 az T18, protoze jedna z nich byla prodana
do Madarska. Provozné jsou urceny pro leh¢i po-
sun s Zelezni¢nimi vozy na vlecce, vozy pro prepra-
vu cestujicich a specialnimi vozy na depech a pro
dopravu sluzebnich vlakt v tunelech.

Vybaveny jsou motorem Liaz, v pfipadé T18 Cater-
pillar (snimek vlevo), maximalni provozni rych-
lost ¢ini 40 km/h, pfepravni pfi demontovanych
kardanech 50 km/h. Zachovana je i jedna z ptivod-
nich lokomotiv, a to lokomotiva fady 703.6.

NI DRAHY

»Vrtaci“ specialni vozik metro SVM 12

Jde o tazené vozidlo na pojezdu ramu vozu MUV 69,

na némz je umisténo vrtaci zafizeni urcené k vrtani otvo-
rli pro usazovani kotevnich Sroubli pojezdové a pfivodni
kolejnice. Na voziku je dale umistén kontejner s vodni na-
drZi pro chlazeni vrtaka a skiinkami pro naradi. DPP ma

k dispozici dva tyto specialni vozy.

TEXT A FOTO: MB

0d pocatki s ECS pres ,briketu” az
po designovou $ sp .<u_ ,€IM ]edn1c1<u

Jako prvni prepravovaly ces-
tujici pod zemi sovétské vozy
typu E, do Ceskoslovenska do-
ddvané pod oznacenim ECS.
Vyrobeny byly specidlné
pro Prahu, vyvinul je Mytis-
¢insky strojirensky zdvod.
Prvnich Sest se v hlavnim
mésté objevilo na konci roku
1973, kdy s nimi byly zahdje-
ny zkuSebni jizdy na Kacero-
Ve. ]ednalo se o modifikaci
vozt EZ, které tehdy jezdily
v moskevském a leningrad-
ském metru. Vozy mély 42
mist k sezeni a 220 k stdni,
v 70. letech jich bylo do Pra-
hy dodédno 85. V provozu vy-
drZely téméf vSechny az do
roku 1994, pak je dopravce
zacal stahovat. Posledni viiz
vyjel na trat 29. ¢ervna 1997.

Po ukonceni provozu bylo
79 vozi sesrotovdno, dva od-
proddny pro dal$i vyuZiti
a Ctyri zachovdany jako histo-
rickd vozidla.

V roce 1978 byly v souvis-
losti se zprovoznénim prvni
Casti trasy A doddny prvni so-
vétské vozy typu 81-71, které
taktéZ pochdzely z MytiSc¢in-
ského strojirenského zdvodu.
Prezdivalo se jim ,briketa“
nebo ,.¢ernd huba*“, do provo-
zu byly uvedeny v 1été téhoz
roku. Postupné do Prahy do-
putovalo 202 celnich a 302
vloien}'lch vozil tohoto typu,
pficemzZ se nikdy nekombino-
valy do vlakt s vozy ECS.
V 90. letech byl konsorciem fi-
rem Skoda, a. s., Plzefi a CKD
Praha Holdings, a. s., zastara-

*.\\ —
=ns i

Vsechny ¢tyfi historické i soucasné typy souprav metra si fanousci této

techniky mohou vyfotografovat pfi akcich DPP pro verejnost.

MAFRA

vajici model modernizovdn
pod oznacenim 81-71M. ,Ne-
zdvisle na modernizaci sovét-
skych souprav 81-71 se roz-
béhla i vyroba zcela novych
vozli oznacenych M1. Tyto
nové vozy jsou lehci, dosahu-
ji vySsi cestovni rychlosti
a jsou vyrobeny z nehofla-
vych materidld. Vozy maji
zcela novy design, ktery je
fadi ke svétové Spicce,“ cha-
rakterizovali M1 autofi kni-
hy Kolejovd vozidla prazské
meéstské hromadné dopravy.

Z celkového poctu 730 vo-
zidel je v soucasnosti 465
kustt modernizovaného typu
81-71M a 265 typu M1. DPP
disponuje i osmi historic-
kymi vozy, jde o trojici ECS
a osmvozu 81-71. MB
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Metro jede rychle jako vitr,

stm]vudcn jsou chlapi jako hory

Nemohli ho pomi-
nout basnici, textari,
maliri. Prazské met-
ro se stalo inspiraci
pro spisovate i vhod-
nou kulisou pro
tvlrce fady filmo-
vych pribéhd.

Fenomén podzemni drdhy se
za padesat let existence praz-
ského metra nevyhnul ani
spotfebnimu zbozi, ani umé-
ni. Kdyz v kvétnu 1974 vyjel
na trasu C prvni vlak, zacal
nejen ndzev, ale i zivot pod-
zemniho dopravniho pro-
sttedku pronikat do spolec-
nosti.

Dezert zautodil na sladké
chuté, zname ho uz 50 let
Pokud si provozovatelé met-
ra pochvaluji, Ze se za dobu
své existence nikdy zcela ne-
zastavilo, s dezertem Metro,
ktery vstoupil na ceskoslo-
vensky trh pravé v dobé, kdy
se metro pod zemi oteviralo,
to bylo slozitéjsi. Po roce
1989 na nékolik let zmizel,
pak se ale na pulty vratil pod
ndzvem Metro dezert. Samot-
nd sladkost se zrodila v roce
1974, ve velkém ho zacaly
tehdejsi Prazské pekdrny
a mlyny vyrdbét v Michli od
roku 1975. Tady se ostatné
produkuje i soucasny Metro
dezert.

Kolik vyhldsend laskomina
stdla? Pamétnici, jako tfeba
Marcela Hirschovd, uvadi na
facebookové striance Retro
ceskoslovenskou cenu
6,40 Kcs. Jakub Kubelka si
mysli, Ze 5 korun. Na této
cené se shodlo vice dotazova-
nych. Irena Debnarovd milo-
vala Metro, které podle ni sta-
lo za 6 K¢s. O pomoc jsme po-
zadalii Al, tedy umélou inteli-
genci. ,,Cena cukrovinky Met-
ro dezert v dobé socialismu,
tedy v roce 1984, byla 1 Kcs
za jeden kus. Baleni obvykle
obsahovalo ctyfi kusy, takze
celkovd cena za baleni byla
4 K¢s. Tato cena byla dostup-
nd pro vétSinu lidi a cukrovin-
ka se stala velmi oblibenou,*
vyplodila na nasi zddost Al
Umeélé mysleni ale mechanic-
ky spocitalo pouze jednotlivé
kusy krat jedna koruna, opo-
menulo ale zfejmé fakt, zZe
néco také stdl obal.

Klapka! Metro, scéna na
eskalatorech podruhé!
Stavbu ¢eskoslovensko-sovét-

CESKY FILM

S VIACESLAVEM
TICHONOVEM
V HLAVNI ROU

f D LASCE PRANLSTN) & SroLusAe)
J MA VKA DRE

MANET: AN TROTHATEA
‘Q SCINARL HEI PROCHATEA A LADERAY RYGHMEN
REZIE: LADISLAV RYCHMAN
FAMERA| IO5SF NANOS
HUDRAL IR1 MATAME & 108 MAASOL
DALE KEAIL
IELENA SEBESTOVA
Yhaur v doa,
JAN XuZOKA,
ety
(MMOSAVA ZCHaLITOTA
A owise

phen O )tromu q ru2|

Oslavna filmova poema reziséra Ladislava Rychmana o spolecném

ceskoslovensko-sovétském budovani prazského metra

ského pratelstvi nemohli po-
minout ani filmafi. Je§té nez
vyjely vagony na trat, natocil
Jaromil Jire§ ,budovatelsky*
snimek Lidé z metra (1974).
Jak uvadi oficidlni text CSFD,
témito tfemi historkami z bu-
dovdni prvni linky prazského
metra splnil povinné ,,norma-
liza¢ni pokdni“. Nicméné
film je i pfes svou banalitu
a Casové ovlivnéni zajimavy
tim, Ze zachycuje Prahu, jak
vypadala v dobé, kdyzZ se sta-
vélo, jak to pod zemi vypada-
lo, vybaveni, tedy sice zreziro-
vanou realitu, ale soucasné
také jeji vérné zachyceni na
kinofilmovy pds.

AUKRO

Horsi to uz bylo ve filmu Pi-
sen o stromu a razi, kam na-
sadil rezisér Ladislav Rych-
man, autor slavného muzika-
lu Starci na chmelu, ve spolu-
praci se sovétskymi filmafi
do hlavni role Vjaceslava Ti-
chonova, jehoZz proslavila
role Maxe von Stierlitze, so-
vétského Spiona v samém srd-
ci hitlerovského rezimu. Do
Prahy pfijizdi radit s vystav-
bou metra sovétsky inzenyr,
ktery se sem vraci poté, co
Prahu v roce 1945 osvobozo-
val. Unyly ceskoslovensky
a sovétsky pribéh, ktery vy-
prazdnoval hlediSté kin a trz-
by plynuly jen ze $kolnich na-

Hudebnik a textaF Frantisek Ringo Cech se v textu pisné Metro, dobry

den pro Jifiho Schelingera vyfadil.

2x MAFRA

v§tév a ,,dobrovolnych“ akci
brigdd socialistické prace.

Stanice Moskevska ma také
Oscara

Metro se ale v relativné hoj-
ném poctu promitlo do nej-
rtznéjsich televiznich serid-
Id a filmd. Jak se néco odehrd-
valo po roce 1974 v Praze, me-
tro v zdbérech a scéndch schd-
zet nemohlo. Neslo zkrdtka
pominout. V seridlu Dnes
v jednom domé (volné pok-
racovdni seridlu Byl jednou je-
den dtim) hraje Daniela Ko-
ldfova slecnu, kterd pracuje
coby dozordi stanice a vedle
civilniho odévu se v seridlu
objevuje casto pravé v bézo-
vohnédé uniformé ,metrac-
ka“.

Jaroslav Soukup vyuzil pro-
stfedi prazského metra také
v povedeném romantickém
thrilleru Laska z pasdZe. Po
roce 1989 se do hlubin pod-
zemKky vrhly i zahranic¢ni Std-
by, Praha tu pfedstavuje tfe-
ba Moskvu (Dité 44 z roku
2015).

DtileZitou roli sehrdla stani-
ce Andél na bécku v oscaro-
vém snimku rodiny Svérdko-
vych Kolja. Maly rusky chla-
pec poté, co se v metru ztrati
svému ndhradnimu ¢eskému
tatinkovi, na ného ceka pré-
vé ve stanici, kterd se kdysi
jmenovala Moskevskd, u mo-
zaikové stény s Rudym
naméstim, kterd dokladala
c¢eskoslovensko-sovétské
bratrstvi.

Vyznamné misto md met-
1o, jeho vystavba a také pro-
story v seridlu Vypravéj.
Ustfedni hrdina Karel Dvo-
tak totiz pracuje, jak jinak,
v podniku, ktery metro budu-
je. A nebyt stanice I. P. Pavlo-
va, nebyl by moznd ani sci-fi
pribéh podle Josefa Nesvadby
Zitra vstanu a opafim se
¢ajem. Vestibul a prichozi
chodba ,Pavldku“ zde pred-
stavuje prichod turistd z bu-
doucnosti k raketdm cestuji-
cim do minulosti.

Kdyz to Frantisek Ringo Cech
rozpumpoval

Otdzka pro pamétniky? V kte-
rém roce nazpival Jiff Schelin-
ger pisen Metro, dobry den?
Byl to rok 1974, pisenn pak
byla soucdsti alba Nemdm
hlas jako zvon. Tézko po pa-
desdti letech odhadnout, jest-
li to s textem myslel Franti-
Sek Ringo Cech vdzné, nebo
jestli si ze soudruht udélal
dobry den. Tak ¢i onak, pou-
zil vSak fiznou imperialistic-
kou melodii (origindlni nd-
zev A National Acrobat). Po-

sudte sami, alespon pdr nej-
trefnéjsich citaci..

METRO, DOBRY DEN

Duni vlak metrem v rdnu tep-
1ém, jd se vozim svétlem, tmou.

Duni viak metrem,
je to extrém z konecné na konec-
nou.

Hej, metro, dobry den, tak ses
narodilo.

Je to zndt, kdyZ se ohlédnu,
méstu se ulevilo,

ulice tramvaji, proudy aut
nekonecne,

déti ddl béhaji pres cesty nebez-
pecné,

délniky do tovdren, lékare do
nemocnic, v noci i ve dne dav stu-
denti,

mote hlav se vali, lidé ze vSech
koutil,

tak se snaz, pospichej, uz na né
mésto cekd,

Stésti je tvd prdce, neni
lehkd...

Fananek uz si servitky nebral
Také frontman skupiny Tri
sestry Lou Fandnek Hagen za-
fadil metro do své tvorby,
a to pfimo pod ndzvem Met-
ro. Psal serok 2012, a to uz ne-
musel, jako kdysi F. R. Cech,
oslavovat podzemni drdhu
budovatelskym ténem. Po-
sudte jeho pojeti.

METRO

V metru nesméj' jezdit chuligd-
ni,

nesmi se tam, kdyZ mds opici,
pdninesméj” obtéZovat ddmy,

malej pes musi byt v krabici...

Metro jede tunelem tak rychle,
Ze se lidem taji dech,

trednici zakrejvaj si oci, sleCny
omdlévaji na schodech.

Metro jede rychle jako vitr, na
kazdym rohu revizor,

Cernej pasazér nemd Sanci,
marnej je jakejkoli vzdor.

Metro jede rychle jako vitr,
strojviidci jsou chlapi jako hory,

Cernej pasazér nemd Sanci,
chytnou ho a odvezou na Bory.

PAVEL HRABICA

Lou Fananek Hagen take zpiva
vlastni pisen o prazském metru.
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,Pod Prahou najdeme zajimavy
prurez vytvarnou produkci®

O uméni v metru toho vi
opravdu hodné. Je autorem
tspésné knihy Metroart, kte-
rd mapuje a provdzi vytvar-
nym svétem prazského met-
ra. Loni navic historik umeéni
Josef Srejma dopsal mono-
grafii o Jaroslavu Otrubovi.
O hlavnim architektovi praz-
ské podzemni drdhy bude fec¢
ivrozhovoru.

Kdyz se pred vice nez 50 lety
zacalo budovat metro, jakym
zpusobem byla koncipovana
jeho vytvarna vyzdoba?
Podkladem pro urceni temati-
ky pro spoluprdci architekta
a vytvarnika byly ndzvy sta-
nic a ideové zameéfeni libreta
(ndvrh — pozn. redakce). Nazvy
stanic se strunym obsahem
libreta navrhoval investor ve
spoluprdci s generdlnim pro-
jektantem dopravniho projek-
tu — Metroprojektem. Podkla-
dy schvalovalo pfedsednictvo
Méstského vyboru KSC (MV
KSC) pod dohledem maliie
krajinek a komunistického
funkciondfe Josefa Kilidna.
Schvdlené ndzvy stanic a ideo-
vé zamérend libreta byla pod-
kladem pro libreto podrobné,
které zpracovdval generdlni
projektant ve spoluprdci s in-
vestorem. Libreta se posuzo-
vala ve Vytvarné radé Ndrod-
niho vyboru Prahy. Rada sta-
novila ze svych ¢lent konzul-
tanty vytvarnika, ktefi byli ur-
¢eni pro zpracovani ndvrhi
uméleckych dél.

Kdo nakonec schvaloval
nazvy stanic?

Posuzovaly se na 38. zaseddni
Politické komise MV KSC. Ko-
mise hodnotila ndzvy na tra-
sdch A, B, C. Trasa D, kterd
meéla byt budovdna po roce
1990, nebyla posouzena pro
vzddleny termin jeji realiza-
ce. Vzorem pro ndzvy byl pre-
dev$im systém pojmenovdani
moskevského metra, kde ve-
dle pomistnich ndzvi bylo na-
vrZeno asi dvacet procent sta-
nic s politickym pojmenovd-
nim, jako napfiklad Pionyri,
Studentskd, MlddezZnicka...

Proslo timto sloZitym schvalo-
vacim procesem kazdé dilo?

Uvedu priiklad stary presné
50 let. Ostravsky sochart Vladi-
slav Gajda vytvoril ve stanici
Kacerov strukturdlni reliéf
z piskovcovych desek, kdy
pomoci tryskaného pisku
z pneumatické pistole vy-
leptdval do kamene rizné lin-
ky, diry a spirdly. Vytvarnd
komise uznala dilo jako veli-
ce zdarfilé. To se odehrdlo
11. bfezna 1974 dopoledne.

Odpoledne prisla zprdva, Ze
se na dilo pfijde podivat mi-
nistr kultury. Ten byl z re-
liéfu velice rozhofcen a dal
rozkaz ho okamzité odstra-
nit. S odstranénim ale nasta-
ly administrativni potiZe. N&-
sledujiciho dne se pfisla na
dilo podivat jind vytvarnd ko-
mise, kterd dilo znovu podro-
bila kritickému rozboru. So-
char Vladislav Gajda mél na
Ostravsku fadu sochafskych
realizaci, dokonce vytvo-
fenych obdobnou technikou
i ndmétem jako v metru.
V ervenci 1975 po roc¢ni taha-
nici byl konecné tento reliéf
odhalen. Od otevieni metra
byl totiZ po celou dobu pfi-
kryt cervenym suknem s nd-
pisem ,Reliéf je z piskovce®.
Byrokratickd maSinérie nako-
nec udolala i zddnlivé vse-
mocného normaliza¢niho mi-
nistra a artefakt zustal do-
dnes na svém misté.

Méla takové stésti vSechna
dila?

BohuZel ne. Nékterd dila byla
zakryta, jind znicena, dalsi de-
montovdna a ztracena. Nejvi-
ce utrpéla asi ta nejhodnot-
néjsi cdst, totiZ sklenéné plas-
tiky, které by dodnes snesly
srovndni se svétovou vytvar-
nou produkci. Zndmy je pri-
klad Kontaktti z Ndrodni tfi-
dy od dvojice Brychtova — Li-
bensky, které miZeme dnes
vidét v Muzeu skla v Jereva-
nu. Znicena byla Détska vit-
rdZ od Karla Vanury na Stras-
nické. Svételny objekt na Nd-
mésti Miru od Vdclava Cigle-
ra byl snesen a uloZen neznd-
mo kde. Sklenéné stély z Nd-
meésti republiky, na kterych
Cigler spolupracoval s Janem
Frydrychem, se nachdzeji
v pfeskupené podobé v OC Pa-
ladium. Sklenéné objekty
upominajici Kfizikovu oblou-
kovou lampu zase smetla po-
voden. A demontovdna byla
i Svételnd sklenénd kasna od
Pavla Trnky. Ochuzeni jsme
také o dvé dila vynikajiciho
skldfe AleSe Vasicka, z nich
jedno bylo po roce odstrané-
no a druhé nebylo viibec osa-
Zeno.

Dalo by se Fict, Ze prazské me-
tro je dodnes jedna velka ga-
lerie? A jaky je jeji vyznam?

Mimotddny. A to jak vytvar-
ny, tak spolecensky. Tento
soubor je unikdtni ukdzka
fungovdni tehdejsi spole¢nos-
ti. V téch artefaktech se skry-
vaji mimofrddné i zavrZeni-
hodné osudy lidi. Jednd se
o soucdst nasi historie, kterou
nemiZeme jen tak vymazat

Josef Srejma

a odstranit. Je to zajimavy dva-
cetilety prifez vytvarnou pro-
dukci, kdy se stfetdva oficidl-
ni vytvarnd scéna s tvirci, kte-
1 méli blizko k neoficidlnimu
umeéni a casto se potykali se
zdkazy své ¢innosti. Jednd se
priblizné o 125 artefaktd, je-
jichZ vyznam byvd nepocho-
pen a je o né ve vétsiné piipa-
dt neodborné pecovdno.

Zatim zminujeme jen artefak-
ty. Uméleckou hodnotu ale
maji napfiklad i puklice na
trase metra A. Opravdu mély
také tristit hluk z tézkych
sovétskych souprav?
Autorem téchto hlinikovych
desek je Jaroslav Otruba, kte-
ry navrhl nejen vyjimecny
design, ale zdroven vyresil
i vdmi zminovany problém
hluc¢nosti, kdy desky diky své-
mu tvaru a perforaci pohlco-
valy a rozptylovaly zvuk hluc-
nych sovétskych vozii. Obdob-
né tvary byvaji napiiklad
ivnahrdvacich studiich.

Jak se puklice vyrabély?

Samotné eloxovdni je energe-
ticky velmi ndro¢né. Vznika
za vysokych teplot v mnoha
technologickych krocich, na-
mdcenim do rdznych ldzni,
vcetné ldzni s kyselinou siro-
vou. VZdy se pfipravila jedna
vdrka barev, jejiZ vyrobni pro-
ces barveni trval priblizné
pét az Sest hodin. Barevné elo-
xovat 1ze nejlépe organickym
zptisobem, tedy za pouZiti or-
ganickych barev. Vysledek je

krdsny a Zddnou jinou tech-
nologii neni nahraditelny.
Dlazdice si ponechdvaji sviij
materidlové kovovy charak-
ter. Odrazivost a lesklost jsou
velmi specifické. Z4ri a sviti
a pritom neoslnuji cestujici
ani strojvedouci metra. Vyji-
mecnd barevnost je Gzce pro-
vdzdna s Otrubovym malif-
skym dilem a je vlastné sou-
stavou jeho oblibenych barev-
nych kombinaci. Navic si
Otruba vymohl dovoz drahé-
ho kvalitniho hliniku z It4lie.

Vy jste nedavno dopsal

o Jaroslavu Otrubovi knihu.
Ta éeka na vydani. Gim vas
tento architekt zaujal?
Jaroslav Otruba byl mimofdad-
ny v tom, Ze vZdy vytvoril bu-
dovu, kterd byla na vrcholu
produkce v daném staveb-
nim odvétvi. Pokud se
podrobné podivdme na jeho
stavby, vidime, Ze bylo jedno,
zda projektoval nddrazi v Pro-
stéjové, kolonddu v Karlo-
vych Varech, administrativni
budovu ve Vrsovicich, nebo
stanice metra, vZdy se jednd
o ndpadité, skvéle TFeSené,
proporc¢né vyvdzZené a barev-
né sladéné stavby, které si
drzi vysokou architektonic-
kou a vytvarnou hodnotu. Na-
vic mél pan Otruba mimofad-
né organiza¢ni schopnosti
a mezi studenty a spolupra-
covniky i pfirozenou autori-
tu. Jeho osobnost se vyznaco-
vala skromnosti a jeho upfim-
nou snahou bylo zlepsSovat

ARCHIV]. 8.

a ulehcovat lidem Zivot a po-
hyb ve méstech. Pan Otruba
se narodil v roce 1916 a cely
Zivot siv sobé nesl prvorepub-
likovou poctivost a noblesu.
Jeho architektonickd tvorba
vychdzela z vychodisek emo-
ciondlniho funkcionalismu
a prikldnéla se k internacio-
ndlnimu stylu. Za zminku sto-
jiito, Ze v roce 1956 v mezi-
ndrodni soutézi na architek-
tonické feseni ndmeésti Niro-
dt v Zenevé v konkurenci de-
sitek svétové proslulych ar-
chitektti ziskal Jaroslav Otru-
ba celkové 5. misto, coZ je ob-
divuhodné.

A jesté zavérecna otazka.
Dnes je to pravé padesat let,
co vyjelo prvni metro. Mate
néjaka zajimava svédectvi

na tento den?

Svédectvi a vzpominek mdm
od lidi mnoho. VétSinou mi
ukazuji, Ze si schovali sviij
prvni listek z metra za 1 Kcs.
Nebo Ze jezdily jen tfi vagony
misto soucasnych péti a Ze
bylo v metru mimorddné cis-
to. Na podlahdch byly velké
kvétindce s pokojovymi rostli-
nami. Dobovou problemati-
ku ovSem nejlépe vystihuje
svédectvi pétileté Sabiny Do-
boSové z Pardubic, kterd jez-
dila zkoumat metro se svym
tatinkem. Cituji ji: Méla jsem
o problematice rychlosti jiz
znacné znalosti. UZ jsem leté-
la letadlem a jizda metrem
mi prfisla jako néco mezi leta-
dlem a raketou. MAREK HYR



10-

Nameésti Republiky

TEXT A FOTO: MAREK HYR

JEDNA

VELKA
GALERIE

Prazské metro neslouzi jen k dopravé cestujicich.
Jeho soucasti jsou i mista, kde muzete rozjimat.

Podzemku zdobi vystavy, muraly i galerie.
Malou ochutnavku uméni najdete na nasi mapé.

Andél-Knizeci
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Kam se mudla nedostane

Pfi kazdodenni projizdce met-
rem vam mozna ani nedochazi,
kolik prace za provozem viibec
stoji. Za nenapadnymi plechovy-
mi dvefmi zadina jiny svét, kam
se dostane malokdo. My jsme
méli tu moznost podivat se, jak
vypada nocni Zivot stanice Flo-
renc, a rovnou jsme se podivali
ido jejiho zakulisi. Po pllnoci se
stanice metra Florenc pomalu vy-
prazdnuje. Hlaseni o tom, Ze zad-
ny vlak uz nejede, vyhani i zby-
tek cestujicich. Dvere do svéta
venku se zaviraji, ty druhé do ne-
znamého svéta podzemni drahy,
kam cestujici bézné nesmi, se
pro ctenare Metra exkluzivné ote-
viraji. Tak pojdte s nami.

Civilni obrana

Jednou ze zastavek je tunel, kte-
rym do stanice pfichazi nebo pfi-
padné odchazi vzduch. Vétraky
jsou vypnuté a ticho stanice

v noci nic nerusi. Chodbu za vét-
raky zakoncuje pét metrd Siroky
a 45 metrd vysoky kiosek, vlast-
né takovy dlouhy komin, ktery
kondi az na povrchu (vlevo naho-
fe). BEhem provozu se tudy nasa-
va nebo vydechuje vzduch, v pfi-
padé potreby by tudy po Zebfi-
cich mohli utikat i lidé. Cely ob-
jekt hlavniho vétrani chrani bez-
pecnostni dvere. Vnitrek kiosku
je chranén proti prisakdm svare-
nymi Zeleznymi plechy, natfeny-
mi protikoroznim cervenym naté-
rem. Cast podzemnich prostor
slouzi i civilni obrané. Je mysleno
na pfivod vzduchu, vody i na to,
kam by si lidé v podzemi mohli
dojit na toaletu. Za plechovymi
dvefmi v jednom z tuneld se skry-
va socialni zafizeni.

OBRACENY PANELAK

Tajemné chodby

Je jedenact hodin vecer a my se
schazime pred stanici metra Flo-
renc. Na starost si nas bere pra-
vodce Milan Petracek z provozu
tuneld. Sjizdime doli smérem do
metra po eskalatorech, ostatné
uplné stejné jako vsichni ostatni
cestujici. ,Doleva,” zaveli Petra-
cek a celou nasi skupinu strhne
doleva. Otevre velké plechové
dvere, az se najednou ocitneme
na kiizovatce dlouhé chodby.

»Za mnou,“ pokracuje Petracek.
Zanedlouho uz stojime na pome-
zi nékolikametrového schodisté,
kterému se fika obraceny pane-
lak stanice Florenc. StaniciBa C
dohromady spojuje osm pater.
Kazdé z nich skryva jedny dvere

a nékolik chodeb. Ty pak ukryvaji
tajné mistnosti. Podivali jsme se
napriklad na to, jak funguji eska-
latory a co se déje pod nimi z dru-
hé strany (viz druha fotka zleva).
Téz jsme si prohlédli ménirnu, od-
kud jsou napajeny pravé elektric-
ké schody ¢i vozy metra i svétla
(viz foto uprostfed vlevo). Dale
jsme navstivili mistnost se
zabezpecovacimi zafizenimi, kte-
ra umi zastavit tfeba metro je-
douci velkou rychlosti. Mimo jiné
jsme se podivali taky do jednoho
z atomovych krytd, kde by evaku-
ovani lidé podle Petracka prezili
tfi dny. Poté by se museli presu-
nout do jiného krytu (viz foto vle-
vo dole).

Spojeni
linky Aa B
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Mycka ¢i vysavac 5

Nocni Zivot v metru doplriuje kro-
mé dohliZeni na tu elektrickou
Cast provozu také ta Cistici.

Po piilnoci totiz v tunelech jezdi
jen technické vozy (viz fotografie
dole). Staraji se mimo jiné o pofa-
dek koleji i nastupist. Pod stanici
se skryvaji jimky na vodu, které
jsou rozdéleny na fekalni a nefe-
kélni. Z nich vytlacuji ¢erpadla
vodu i splasky zpatky do kanaliza-
ce. Vtunelech mizete v noci po-
tkat myci viiz, vysavac nebo viiz

s leSenim, ze kterého se provadé-
ji opravy. Obcas se i v kolejich dis-
ti zlaby. Vidéli jsme mnohem vic,
ale velka cast z toho se ani neda
prenést na papir. Proto jsme pro
vas pfipravili video. Pustte si ho
skrze pfipraveny QR kdd.

o

[ v metru se musi
dneé uklizet

Jeto srdcem

No¢ni prohlidka metra a viibec
celkové podivana do stanice a je-
jiho zakulisi se nepostésti kazdé-
mu. Velmi mé potésilo, kolik mi-
lych lidi zde pracuje. At uz Milan
Petracek, ktery stanici zna snad
lépe jak své boty, nebo pracov-
nik v ménirné Dusan, ktery vi
vsechno o vsem, co se nékdy mih-
lo okolo elektrického proudu.
Obecné mi prohlidka dala zase
novy pohled na to, Ze ne viechno
je tak, jak to vypada. Cestujicim
v metru se totiz nékdy mize
zdat, Ze je to prosté jen pitomé
metro, které se neustale zdrazu-
je, které ma stale jen zpozdéni,

a na nastupisti je vé¢né nepofa-
dek. Ale pfitom v zakulisi kazdou
noc makaji desitky lidi, kdyz my
spime, a snazi se nam to v metru
udélat hezdi.

TEXT A FOTO: TEREZA SIMURDOVA
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METRO. NEODDELITELNA

Odbornik na dopravni architekturu Patrik Kotas. V rozhovoru specialniho vydani deniku Metro mluvi také o typickém obloZeni pro prvni tsek linky A (na snimku vpravo, stanice

Hrad¢anska). Jeho autorem je Jaroslav Otruba, ktery byl hlavnim architektem prazského metra. Stfidani dutych a vypouklych desek mélo za tkol tFistit zvukové vlny, které
vydavaly podvozky sovétskych vlakovych souprav.

Tramvaje, metro, vlaky, mos-
ty, vefejny prostor. Na tom
chtél pracovat uz jako kluk.
Tehdy jesté ddvno pfed Sko-
lou si stavél modely mést.
A svijj sen si splnil. Architekt
a také vysokoSkolsky peda-
gog Patrik Kotas patii mezi
madlo odborniki na dopravni
architekturu. Se svym ty-
mem navrhl design tramvaje
Skoda 15T a vozi metra M1
na trase C, je autorem stanic
metra LuZiny, Rajskd zahrada
a viditelnéji Stfizkov. ,Stalo
se tradici prazského metra,
Ze vzdy prvni centrdlni tisek
nové otevirané trasy prinesl
novy a odli$ny styl architektu-
1y, designu a vizudlniho poje-
ti, odpovidajici dobé svého
vzniku,“ fikd Kotas pro denik
Metro.

Jaké je vlastné prazské met-
ro? A jaké je v zahranici?

Ve svété existuje spousta sys-
téml meter, méstskych Zelez-
nic nebo podpovrchovych
tramvaji. Rada z nich dobfe
spolehlivé slouZzi, ale velka
vét§ina z nich nezanechd
v cestujicich nebo v ndvstév-
nicich Zadny zdZitek ze svého
prostfedi. Naopak nékterd
maji do své ,genetické vyba-
vy“ vloZenou jedinec¢nou ar-
chitekturu, nezopakovatelny
vizudlni styl, ktery spoluvy-
tvaii atmosféru urcitého meés-
ta. Praha méla to veliké Stés-
ti, Ze metro dostalo od zacdt-
ku do vinku pravé tyto hodno-
ty, které jsou casto stejné di-
lezité jako jeho dopravni
funkce. K ¢emu by ndm bylo
metro, kdybychom se v ném
citili stisnéné s pocitem stra-
chu, kdybychom tam necitili

urcitou ,stopu“ prazské at-
mosféry. Kdo mél mozZnost
navstivit staré secesni metro
v ParfizZi nebo metro v Chica-
gu nebo v Bronxu a Brookly-
nu v New Yorku na lomozi-
cich ocelovych nytovanych
mostech, urcité miiZe potvr-
dit, Ze takové metro - pod-
zemni nebo nadzemni - se
stdvd neoddélitelnou soucds-
ti ,,tvare mésta“.

Zajimavé je, Zze ackoli vétsi
¢ast prazského metra vznikla
jesté za minulého rezimu,
moc se sovétskému typu
nepodoba. Moskva ma
obrovské stanice s riznymi
ozdobami.

Kazda ze tf{ dosavadnich tras
metra reprezentuje dobu své-
ho vzniku svym odliSnym sty-
lem. Prazské metro, i pfes pr-
votni koncepcni zdmeéry
z prvni poloviny 20. stoleti,
se dockalo skute¢né realizac-
ni fdze aZ v druhé poloviné
60. let, coz zasadilo koncepci
stanic, ptvodné urcenych
pro podpovrchovou tramvaj,
do obdobi architektury ,me-
zindrodniho stylu®“, kterd se
vyznacuje strohou eleganci
prevdzné pravouhlych tvart
konstrukci ze skla, betonu,
lesklého kamene a lesténych
nerezovych doplnkd s domi-
nanci neutrdlni barevnosti
od bilé, pres Sedé odstiny aZ
po Cernou. Je urcitym parado-
xem, Ze pocdtek vystavby
prazského metra byva casto
spojovdn s tehdejSim sovét-
skym vzorem, zejména s mos-
kevskym metrem. Je nespor-
nou skutecnosti, Ze znacnd
cast technickych parametrt
jako prtjezdny profil sou-

prav v tunelech (i soupravy
metra samotné), smérové
i vySkové parametry trasovd-
ni trati nebo nékteré tuneldi-
ské technologie byly od sovét-
ského metra odvozeny.
Avsak architektonické pojeti
stanic se diametrdlné lisi.
Oproti zdobnému aZ orna-
mentdlnimu pojeti moskev-
ského metra je prazské met-
ro svdzdno se zdpadoevrop-
skym stylem modernismu,
ktery navazuje na tradici
predvdlecného funkcionalis-
mu.

Pravé i ve stanicich tedy
najdeme svébytnou
architekturu. Ceho bychom

si méli v§imat?

Otevieni prvniho provozni-
ho tseku trasy A mezi stanice-
mi Ndamésti Miru a tehdejsi
Leninovou (v soucasnosti Dej-
vickd) v srpnu roku 1978 pti-
sobilo bez nadsdzky jako vizu-
dlni zjeveni z ,jiného svéta“.
Zcela jind prostorové-kon-
strukéni koncepce razenych
trojlodnich stanic v centru
Prahy spojend s odliSnym sty-
lem architektury posunula
prazské metro do tirovné na-
prosto svébytné neopakova-
telné vizudlni koncepce.
Diky niz Praha vstoupila na
mapu jako mésto, které patii
mezi téch nékolik,jez udavaji
smér stylového vyvoje.

Budme konkrétni. Metrem

v Praze jezdi vétsina lidi kaz-
dy den. Nejspis si ani nevsim-
ne téch rozdilnosti jednotli-
vych linek.

Do historie prazského metra
nesmazatelé vstoupily obkla-
dy interiérd z hlinikovych

eloxovanych c¢tvercovych pa-
neld s charakteristickym ku-
lovitym prolisem v konvex-
né-konkdvnim designu. A to
zdaleka nejen prazského.
Centrdlni isek bécka je cha-
rakteristicky bilymi klenba-
mi, nasvétlenymi nepfimym
ZlutooranZovym svétlem, pt-
vodné ze sodikovych vybo-
jek, umisténych na Zlutych
vdlcovitych sdruzZenych nosi-
¢ich osvétleni. Z nich smé-
rem dolti na hranu ndstupis-
té sviti bilé primé svétlo,
kdezto do bilych kleneb sviti-
lo nepifimo Zlutooranzové
rozptylené svétlo, ddvajici sta-
nicim zdsadni dojem optické
prostornosti. V horizontu zor-
ného uthlu cestujiciho se na
razenych klenbovych stani-
cich objevil naopak zcela
novy prvek — keramické gla-
zované tvarovky u pfestup-
nich stanic Mustek a Florenc,
naopak u dal$ich stanic skle-
nény obklad. Ve stanicich
Karlovo ndmeésti a Jinonice
byly pouzity specidlni sklené-
né tvarovky, vytvdrejici neza-
ménitelné vizudlni efekty vli-
vem odrazeného primého bi-
1ého osvétleni. Ve stanici Kar-
lovo ndmésti tyto tvarovky
davaji celé stanici futuristic-
ky stfibrny nddech. Ve stani-
ci Jinonice je to zlato-hnéda
barevnost. Naprostym unika-
tem se staly sklenéné obkla-
dy na sténé za kolejiStém ve
stanici Namésti Republiky.

Tato stanice je unikatni.

Ano. Obdélnikové sklenéné
tvarovky, které vytvafeji oje-
dinélé svétlené efekty opét
diky odrazu osvétleni stanice,
ziskaly lidovou piezdivku ,,ob-

PROFIMEDIA, METROSTAV

razovky*“. Setkaly se s celosvé-
tovym ohlasem jako doklad
naprosto unikdtniho ,rozsvi-
ceni” podzemniho prostoru
sklenénym vytvarnym prv-
kem. Trasa B prinesla rovnéz
dalsi unikdtni prvek architek-
tury, ktery symbolizuje tradi-
ci ¢eského skldfského uméni.
Je to uplatnéni plochého za
studena ohybaného skla na
obkladech stén za kolejistém
a na tvarové prohnutych ob-
kladech pilifG raZenych sta-
nic. Velkoplo$né sklenéné ta-
bule bezpecnostniho skla
s vnitini barevné ténovanou
folii daly vizudlni styl napfi-
Kklad stanici Radlickd, KtiZiko-
va, Invalidovna nebo Palmov-
ka. ProdlouZeni jednotlivych
tras v riznych ¢asovych perio-
ddch prineslo logicky odliSné
prostorové a vytvarné koncep-
ce do architektury stanic. Pro-
dlouZeni trasy B o tsek
V.B smérem na Zli¢in v roce
1994 a ndsledné prodlouZzeni
ousekIV.B vroce 1998 na Cer-
ny Most pfineslo jeden vy-
znamny koncep¢ni prvek do
prazského metra — zdmérny
vizudlni kontakt s dennim
svétlem a s povrchem meésta.
Diky ptilvdlcovym sklenénym
svétlikim vstoupilo denni
svétlo do stanic shora, diky
bo¢nim prosklenym sténdm
za kolejistém i zboku. To bylo
umoznéno koncepci mélké-
ho uloZeni trasy metra s polo-
zahloubenymi stanicemi. Ve
dvou lokalitdch vystoupilo
metro nad povrch a dalo
vzniknout nadzemnim esta-
kdddm. Mezi stanicemi Hir-
ka a Luziny vznikla ojedinéla
ocelovd estakdda s eliptickym
profilem. Na opacném konci
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V riznych anketach o nejoblibenéjsi stanici prazského metra se umistuje St¥izkov, ktery byl otevien 8. kvétna 2008 (na snimku vlevo). Velka prosklena stavba vzbuzuje kontroverzi.
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Nékterym se libi, jini ji oznacuji za zbyte¢né bombastickou. Dalsi oblibenou stanici byva Malostranska (na snimcich vpravo).

Prahy mezi stanicemi Rajska
zahrada a Cerny Most pak ze-
lezobetonova estakdda s rov-
néz eliptickym opldsténim ze
smaltovanych plecht a pra-
hledného ohybaného skla.
Stanice Rajskd zahrada se
svym nekonvenénim kaskd-
dovitym uspordddnim ndstu-
pist se vizudlné oteviela do
vnéjsiho prostoru sidlisté. Za-
roven se snazi zajistit vizudl-
ni kontakt metra s méstem —
vecer a v noci tvoii tato stani-
ce ,Zivou“ dynamickou scé-
nu s pohybujicimu se soupra-
vami metra a osvétlenym in-
teriérem stanice, ktery vstu-
puje do jinak neurcité atmo-
sféry sidlisté.

A také mame spoustu mist,
ktera vidét nejsou. Mohl
byste je, prosim, podhalit?
Prvni tsek trasy C predurcil
také charakteristické znaky
prostoroveé — dispozi¢niho re-
Seni naprosté vétSiny budou-

cich stanic. Princip ostrovni-
ho ndstupisté s kolejemi po
obou strandch dominuje vét-
§iné vSech dosud realizova-
nych stanic. Je to disledek
prostorové kombinace stani-
ce s ndvaznosti na dvojici od
sebe oddélenych jednokolej-
nych raZenych tuneld. Pouze
u stanic, na které navazuje
most, jako jsou VySehrad, Raj-
skd zahrada, Cerny Most,
nebo u stanic, na které nava-
zuji z povrchu hloubené
dvoukolejné tunely nebo
dvoukolejné razené tunely
(Hlavni nddrazi, Prosek, Striz-
kov, Motol), maji dvojici bo¢-
nich ndstupist s kolejemi
uprostied. To jsou stru¢né po-
psané divody rozdilného pro-
storového uspotraddni jednot-
livych stanic. Ale cestujici ne-
vidi do provozniho zdzemi
stanic, na navazujici aseky
s obratovymi kolejemi, kde
dochdzi k odstavovdni vlako-
vych souprav nebo kde sou-

ANDEL S NEZAMENITELNOU ATMOSFEROU

Vyraznéji se od stanic metra
odliSuje stanice Andél,
puvodné Moskevska.

e Jak uz plvodni nazev nazna-
Cuje, jednalo se o tehdejsi
politické rozhodnuti, které
mélo symbolizovat pevné
sepjeti spoluprace mezi
odborniky z moskevského
a prazského metra.

,V Moskvé diky tomu vznikla
stanice Prazska s typickymi
vizualnimi znaky prazského
metra té doby. V Praze

naopak vznikla stanice Mos-
kevska, dnesni Andél, ktera
méla symbolizovat znaky
moskevského metra. Jakkoli
se mUZeme divat z rliznych
UhlG pohledu na tento akt
spoluprace, vznikla unikatni,
architektonicky mimoradné
zajimava stanice s rudo-bi-
lym mramorovym obkladem
a s charakteristickymi elipso-
vitymi lunetami v klenbovém
podhledu, které davaji této
stanici nezaménitelnou at-
mosféru,“ fika pro specalni
vydani deniku Metro Kotas.

pravy meéni smér jizdy. To je
pfipad konecnych stanic
nebo nékterych mezilehlych
stanic, které slouzily doc¢asné
jako konecné v rtiznych fa-
zich vystavby jednotlivych
usekd. Moznd zdtraznim uz
obecné zndmou skutec¢nost,
Ze soupravy metra jsou obou-
smérné. To znamend, Ze maji
na rozdil od autobust nebo
vét§iny tramvaji dvefe na
obou strandch a stanovisté
strojvedouciho na obou ce-
lech soupravy. To umoziuje,
Ze na konecnych stanicich na
obratovych kolejich prejde
strojvedouci pouze z jednoho
konce soupravy na druhy
avlak jede zpdtky. Tedy v ko-
necnych stanicich neexistuji
kolejové smycky, jaké zndme
u jednosmérnych tramvaji.

Cas od ¢asu se objevuji riizné
ankety o nejkrasnéjsi stanici.
Napfiklad pfed 10 lety dva-
nactou pricku mezi evropsky-
mi stanicemi podle CNN obsa-
dila Staroméstska. Denik
Metro délal pred dvéma lety
anketu. Nejcastéji zminova-
na byla stanice Stfizkov nebo
Andél. V dalSich anketach na
socialnich sitich casto predni
pricky obsazuje Malostran-
ska. Proc zrovna ta?

Tato stanice predstavuje asi
nejvyraznéjsi sepjeti metra
s moderni architekturou se
starobylym baroknim stylem
malostranskych paldcti. Ba-
rokni socha pii vyjezdu z es-
kaldtorového tunelu nds vitd
do vestibulu a atria, které
kombinuje prvky moderni ar-
chitektury s duchem baroka.
Prazané a ndvstévnici si urci-
té vSimli tfeba nddhernych

umeéleckych mfizi ve vstup-
nich brandch atria. Je to do-
klad schopnosti harmonizo-
vat soucasny umélecky pii-
stup s historickou tradici.

Vy pracujete na stanici Pan-
krac nové linky D. Co se

o ni miZzeme dozvédét?
Décko bude predstavovat dal-
$i pfelomovou etapu v moder-
ni historii prazského metra —
a to jak po strdnce provoz-
né-technologické, tak po
strance architektury, desig-
nu a celkového vizudlniho
stylu. Kromé souprav bez fidi-
¢d v plné automatizovaném
provozu urcitou zvldStnosti
prvniho provozniho udseku
z Pankrdce na Nové Dvory
bude dost zdsadni rozdilnost
prostorového a konstrukéni-
ho uspofdddni jednotlivych
stanic. Pfestupni stanice Pan-
krdc bude razend jednolodni,
coZ znamend, Ze ji bude domi-
novat velky klenbovy prostor

Stanice Komsomolskaja v moskevském metru. Jde o jednu z nejho-

PROFIMEDIA a ATELIER PATRIKA KOTASE

s mezipatry zavéSenymi na
ocelovych tdhlech. Sousedni
stanice Olbrachtova bude rov-
néz klenbovd, raZend, ale
dvoulodni, tvofend dvéma
mens$imi tunelovymi trouba-
mi s dominantnimi vytvarny-
mi dily v podobé maleb na
klenbdch. Stanice Nddrazi
Kr¢ bude povrchovd s pristu-
pem denniho svétla. TakZe vi-
zudlni sjednoceni nebude ur-
Covat prostorovd podoba sta-
nic, ale jejich interiérovy
design. Tomu bude domino-
vat dynamicky se proménu-
jici interiérové osvétleni, bild
amodrd barva, sklo, svétly po-
hledovy beton a vytvarné ob-
jekty. Novd linka byla vzdy
pldnovdno ve vSech grafic-
kych schématech jako modfe
vyznacena linka. Je proto lo-
gické, Ze se modrd barva ve-
dle zdkladni bilé objevi jako
charakteristicky  vizudlni
prvek v osvétlenii v orientac-
nim systému. MAREK PESKA

nosnéji vyzdobenych stanic — podlaha je vykladan nékolika druhy
Zuly, obklad stén je z rGZového karského mramoru a stanice je vyzdo-

bena v duchu doby.

PROFIMEDIA
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Marek Zdéradicka je ,planovac” Prahy, zastupce feditele pro odbornou ¢innost

a autorizovany inZzenyr pro dopravni stavby.

,Décko bude prinosem
1 pro umeni ve meste”

Nova linka D, kterd ma byt
zprovoznéna v roce 2031,
bude pro Prahu velky pri-
lom. Marek Zdéradicka je zd-
stupce feditele pro odbornou
¢innost Institutu pldnovdni
arozvoje hlavniho mésta Pra-
hy (IPR) a také autorizovany
inZenyr pro dopravni stavby.
Pro specidlni vyddni deniku
Metro vyprdvi, jak se tato lin-
ka chystala, co PraZantm
a ndvstévnikim hlavniho
meésta pfinese a co bylo na

Co je na metru D nejzajima-
véjsi z pohledu planovaéa?
Bude to automatické metro,
tedy vyznamnd technologic-
kd zména, které si vSimnou
i cestujici. Jednak budou
nové zdbrany na ndstupistich
a jednak automatické metro
umozni kratsi intervaly, a tu-
diZ i vice spojt. A to se tykd
ilinky C metra, kterd by méla
byt ve stejné dobé také auto-
matizovdna. Spolu s novymi
vozy. A také vizudlni zdZitek
pro cestujici z pohledu stroj-
vedouciho. A okolo nékte-
rych budoucich stanic metra
na jihu pripravuje mésto
a soukromi investofi projek-
ty, ¢imzZ se zhodnoti vefejné
prostiedky vloZené do drahé
infrastrukturdlni stavby. Na-
priklad mésto prostiednic-
tvim Prazské developerské
spolecnosti pfipravuje ucele-
ny projekt na Novych Dvo-
rech, ktery kromé bydleni pfi-
nese i nové sluzby do tizemi.

A co bude nejuzitecnéjsi

pro cestujici?

Odleh¢eni linky C metra a na-
hrazeni pretiZenych autobu-
sovych linek. Po dobudovdni
linky D, zejména aZ dojede
Namésti Republiky - to je pro-
dlouZeni ze stanice Ndmésti
Miru, kam je nyni metro D po-
volené - vyznamné stoupne
jeho atraktivita a odlehdi lin-
ku C pro cestujici z Jizniho
Mésta. Zdroven nahradi preti-
Zené autobusové tahy, které
v soucasnosti svdzi cestujici
napriklad na Kacerov. Obyva-
telé jihu Prahy budou mit
mnohem bliZze komfortni
a spolehlivy dopravni prostre-
dek, ktery je doveze do cen-
tra. Zdroven i tim, Ze metro
dojede az na okraj Prahy, po-
dobné jako Zli¢in ¢i Cerny
Most, zkrdti a zdroven zrych-
1li priméstskou dopravu.
V Depu Pisnice vyroste auto-
busovy termindl se zdchyt-
nym parkovi§tém P+R. Tedy
ddle na Gzemi mésta pojede
vyrazné méné autobusi
a o néco méné aut, coz oceni
iobyvatelé Prahy. A neposled-
ni fadé i design stanic — diky
vytvarné soutéZi na stanice
budou nepochybné velmi za-
jimavym pfinosem uméni ve
vefejném prostoru, i kdyz
v tomto pripadé uvnitf.

Jak dlouho trvalo planovani

a co vie se muselo zohlednit?
Lze Tici, Ze metro D se pldno-
valo od té chvile, co se v Praze
zacalo TeSit trasovdni linek

MAFRA dvojlodni stanice je Pavel Sys.

metra. Zejména v osmdesd-
tych letech vznikly velké stu-
die rozvoje metra, kde se po-
¢italo s linkou D. AvSak v jiné
stopé a s jinou funkci, proto-
Ze propojovala piedevs§im sid-
liStni celky s pramyslovymi
aredly. Poziistatky tohoto
principu jsou jeSté patrny
v platném tzemnim pldnu,
kde tdzemni rezerva lin-
ky D metra z devadesdtych
let stdle pfipomind pivodni
pldny. JenZe podoba mésta a
rozloZeni ekonomickych akti-
vit, bydleni, sluZeb se drama-
ticky proménila, uZ nemdme
soustfedéné tovarny ve Vyso-
canech. Proto trasa metra na
to reagovala i kontextu rozvo-
je ostatnich systémi tramva-
je a Zeleznice. Na pfelomu ti-
sicileti byla uz byl projekt tra-
sy pripraven, ale pak dostalo
prioritu od vedeni mésta pro-
dlouZeni linky A na zdpad do
Motola.

A tak se pFiprava metra D
plné rozjela az pozdéji.

V roce 2012 byla schvdlena
zména Uzemniho plinu -
pak byla sice ndsledné zruSe-
na soudem a musela se znovu
vydat v roce 2021 - kterd
upfesnila trasovdni a stanice
do dnesni podoby, pfidala ter-
mindl Depo Pisnice a potvrdi-
la stanici u Nemocnice Kr¢.
To potvrdilo i izemni rozhod-
nutivroce 2013, které stabili-
zovalo trasu a stanice od
Depa Pisnice po Ndmésti
Miru.

INFOCEN

V Neveklovské ulici

je otevreno infocentrum
kazdou stfedu od 14.00

do 17.00 hodin. Jsou zde

i vizualizace stanic. MET

Co to bude pro Prahu
znamenat?

Jde o klicovou stavbu mésta,
coZ potvrzuji kromé Gzemni-
ho pldnu i hlavni strategické
dokumenty mésta, jako je
Pldn udrZitelné mobility a Kli-
maticky pldn, kterd pomtize
fesit dopravu nejen v Praze,
ale pro priméstské cestovani.
Zdsadné se zméni obsluha
jihu Prahy. Pfelomové je ze-
jména z hlediska technologie
a také spojeni dopravniho
projektu s rozvojem tzemi.
Zaroven se ale ukazuje, jak je
takova velka strategickd stav-
ba pro méstsky rozpocet ob-
rovskou zdtézi. A stdt se bohu-
Zel ke svému hlavnimu més-
tu-na rozdil od jinych evrop-
skych metropoli — nestavi tpl-
né ndpomocné co do spolufi-
nancovdni projektu v hodno-
té sto miliard. Je tfeba si uvé-
domit, Ze metro slouZi nejen
obyvateliim Prahy, ale také
minimdlné ¢tvrt milionu oby-
vatel, ktefi kazdy den do més-
ta dojizdi za praci, do Skol
a za sluzbami. Zdroven ho
také pouzivaji zaméstnanci
andvstévnici centrdlnich stdt-
nich tfada. IVETA BENAKOVA
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Vizualizace stanice Olbrachtova. Na stropé stanice maji byt postavy. Architektem razené

METROPROJEKT

ANICE LINKY D

Trasa D pocita v prvni fazi
projektu I.D s celkem deseti
stanicemi. Které budou
prestupni a co na nich
muzeme ¢ekat?

Nameésti Miru, razena
jednolodni stanice,
prestup na trasu A

Namésti Bratfi Synkd,
hloubena stanice

Pankrac, razena
jednolodni stanice,
prestup na trasu C

Olbrachtova, razena
dvoulodni stanice

Nadrazi Kr¢, stanice
Castecné hloubeng,

Cast stance je na mosté,
prestup na vlak Praha-Kr¢,
dispecink trasy D, P+R 444
mist

Nemocnice Krg,
hloubena stanice

Nové Dvory, razena
jednolodni stanice,
prestup na budouci
tramvaj Modrany

— Libus — Nové Dvory,
P+R 152 mist

Libus, hloubena stanice,
prestup na budouci tram-
vaj Modrany — Libus$
—Nové Dvory

Pisnice, hloubena stanice,
autobusovy terminal,
P+R 409 mist

Depo Pisnice, hloubena
stanice, autobusovy
terminal, P+R 873 mist,
vlakové depo MET
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,Co bylo nedavno sci-i,
bude za par let skutecnost”

Praha patiiidiky své podzem-
ni drdze mezi metropole
s nejkvalitnéjsi vefejnou do-
pravu na svété. Své o tom vi
ndmeéstek primdtora pro ob-
last dopravy Zdenék Hrib, kte-
ry se podobné jako mnoho
dalSich Prazant tési hlavné
na dobudovdni linky met-
ra D, v rdmci niZ se budou
obyvatelé metropole i pfes-
polni projizdét autonomnimi
soupravami bez fidice.

,V pripadé automatického
metra mé osobné v zahranici
vidycky bavi jet v prvnim
voze a sledovat jizdu z pohle-
du strojviidce. Myslim, Ze
i pro déti to bude pfi jizdé
prazskym metrem hezkd
atrakce,” fikd pro denik Met-
ro ndméstek Hrib.

Stavba prvniho tseku
Pankrac-Olbrachtova byla
zahajena v dubnu 2022.
Béhem dvou let se stihlo vyra-
zit pies dva tisice metri tune-
L a stol. Jesté par let a bude
hotovo. Jak se na novou tra-
su D tésite vy osobné?

Jako clovék, ktery vyuzivd
metro pro kaZdodenni cesty
do prdce se té$im velmi, pro-
toZe vim, kolika obyvateliim
Prahy, ale i Stfedoceského
kraje novd linka metra zjed-
nodusi a zdsadné zrychli ces-
tovdni po metropoli. Pfesun
¢asti dopravy pod zem pove-
de ke sniZeni dopravnich in-
tenzit na povrchu a tim i ke
zlepSeni Zivotniho prostiedi
ve mésté.

Shrnul byste pro ¢tenare, kte-
fi stavbu metra D tolik nesle-

e
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Plany prazského dopravniho podniku pocitaji se zprov
Na trase budou jezdit soupravy bez strojvedoucich. Ty by mohly vypadat tfeba takhle.

duji, v jaké fazi se v soucas-
nosti nachazi? Co bude jesté
vsechno potieba, aby se dilo
podafilo?

Jak jiz bylo zminéno, aktudl-
né, uz druhym rokem, stavi-
me prvni tsek metra D z Pan-
krdce na Olbrachtovu. Pokra-
¢ovani na Nové Dvory se sou-
tézi. Jizni asek do stanice
Depo Pisnice i severni ¢dst
vedouci na Nameésti Miru
jsou v pripravé. Cekd nds
tedy jesté hodné prdce, vysle-
dek ovSem bude stdt za to.
Zkraceni jizdni doby pfi cesté
do centra bude pro obyvatele
jiznich ¢4sti Prahy, ale i dojiz-
déjici ze StfedocCeského kra-
je, naprosto zdsadni.

V éem bude podle vas obyva-
telim hlavniho mésta nova
linka nejprospésné;jsi?

Metro D Praha potfebuje ne-
jen pro sviij dopravni, ale
i tzemni rozvoj. V okoli bu-
doucich stanic metra se totiz
pldnuje masivni bytovd vy-
stavba. Pocet obyvatel Prahy
se kazdy rok zvySuje a my na
to musime reagovat.

Casovy plan je nastaven po-
mérné striktné. Hotovo ma
byt relativné brzy. Prvni usek
uz za sedm let. Stiha se vie?
Vystavba prvniho tseku met-
ra D z Pankrdce na Olbrachto-
vu zatim nemd jediny den
zpoZdéni. Druhou ¢ast metra
na Nové Dvory jsme proza-
tim je$té zahdjit nemohli, ne-
bot zde v rdmci vybérového fi-
zeni probihd tvrdy konku-
renc¢ni boj mezi jednotlivymi
uchazedi.

/A

oznénim prvni ¢asti metra D do Pisnice v roce 2031.
SIEMENS

Bude dodrzen rozpocet,
ktery je stanoven zhruba

na sto miliard korun?
Ptivodni cena ve vdmi zmiro-
vané vysi predpoklddala infla-
ci kolem dvou procent. V sou-
Casnosti uz vime, Ze inflace
bude vyssi. Stejné jako vSich-
ni investofi jsme v posledni
dobé bojovali se zdrazovd-
nim stavebnich praci a mate-
ridld. Ve smlouvdch je infla-
¢ni doloZka, kterd omezuje
dopad na rozpocet hlavniho
meésta, nicméné inflace z po-

Metro D se za pfispéni naméstka pro dopravu Zderka Hriba zatim
planuje v celkové délce 10,6 kilometru a ma mit deset stanic.

MHMP

sledni doby se v cendch urci-
té projevi.

Jak si podle vas stoji Praha,
co se tyce Grovné své pod-
zemni drahy, v kontextu
ostatnich metropoli? Cim
jdeme nejlépe ostatnim
prikladem?

Praha patfi mezi mésta s nej-
kvalitnéjsi vefejnou dopra-
vou na svété. Podle neddvné-
ho prizkumu ndm mohou
prazskou MHD zdvidét i v To-
kiu nebo Kodani. Je spolehli-

Z

Uz je to 50 let. Na historické fotografii vyse si lze prohlédnout, jak
vypadalo odpoc¢itavani dnli do zahajeni provozu linky C.

o

vd, dochvilnd a md vysokou
cetnost spojii. A to se samo-
ziejmé tykd i metra.

A kde jsou naopak jesté
néjaké rezervy?

Hlavni problém vidim v mi-
nulosti, kdy nebyl rozvoj
MHD prioritou a projektova
priprava probihala pomalym
tempem. Hlavhimu méstu by
také hodné pomohla patd,
okruzni linka metra, na kte-
rou jsme jiz zahdjili pripravu.
Neni na co ¢ekat. Praha musi
byt pfipravend na ocekdvany
budouci rozvoj.

V souvislosti s metrem D se
poprvé zacal v Praze vyrazné
resit fakt, Ze je budoucnost
MHD v hlavnim mésté zaro-
ven také budoucnosti vago-
nu bez fidice. Myslite, ze si
na to zvyknou lidé snadno?
Metro bez strojvedouciho je
béZné provozovdno v mnoha
zahranicnich méstech, a pro-
to neocekdvdm néjaké zdasad-
ni prekvapeni. Pfed pdr tyd-
ny jsme pravé k automatizaci
metra vyhldsili soutéZzni dia-
log. Nejen linka metra D, ale
let plné automatizovany pro-
voz bez strojvedoucich. Diky
tomu pojedou vlaky podzem-
ni drdhy ve $picce castéji
a tim prepravime vice lidi. Té-
$im se tedy hodné. Co bylo
v Praze je$té neddvno scii,
bude béhem nékolika let sku-
teCnost.

FILP
5 JAROSEVSKY
#a | filipjarosevsky@metro.cz
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DEDO, VIS, ZE METLO V
PLAZE JEZDI UZ SO LETZ _/
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Neni na

CO, cekat

Do roku 2030 chceme cistou
a nizkoemisni dopravni sit

Nové tramvajové traté, metro D, podpora vlakové dopravy,
investice do hybridnich a elektroautobusi v méstském vozovém
parku, rozvoj cyklo a pé&si infrastruktury. Klimaticky plan 2030

proménuje Prahu.

klima.praha.eu
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Prazska mise
Nulové emise

¥

STRATEGIE
ADAPTACE

HL. M. PRAHY NA
ZMENU KLIMATU
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